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Plano Estadual de Energia 2050 - Setor de Transportes

Objetivo Geral?

DIAGNOSTICO VISAO DE FUTURO ROADMAP
ONDE ESTAMOS? ONDE QUEREMOS COMO CHEGAR?
CHEGAR?
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. DIAGNOSTICO DO SETOR DE TRANSPORTES
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- RESULTADOS

> Projecao do perfil tecnolégico da motorizacao
« Modal Rodoviario
 Modais ferroviario, hidroviario e aeroviario

> Projecao da demanda de energéticos do setor de transportes
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FONTES DE EMISSAO
BRASIL

BRASIL: SETOR DE TRANSPORTES = 12% DAS EMISSOES DE GEE

60 milhdesde automoveis
26 milhdesde motocicletas
3 milhdesde caminhodes

1,1 milhdesonibuse micro-6nibus

_ _ ® Transportes M Agropecuaria, W®Energia ®Residuos Industria
3,5 mil locomotivas florestas e e uso de
usos do solo produtos

4
Fonte: IBGE, 2022 Fonte: ABIFER, 2023 Fonte: Adaptado do PAC2050/SEEG, 2022 ‘




FONTES DE EMISSAO
ESTADO DE SAO PAULO

SAO PAULO: SETOR DE TRANSPORTES = 29% DAS EMISSOES DE GEE

As emissoes de GEE do Os demais modais
modal rodoviario atingem respondem por 6 MtCO2e
40,9 MtCO2e (GOV-SP, 2022).
(CETESB, 2022). N
H ) &

@ Automoveis 10 milhdes
‘ Comerciais leves 1,7 milhGes
Caminhdes 450 mil
'0'O=uro

m Onibus 105 mil

[ 4
39'. Motocicletas 2,6 milhdes
mTransportes ™ Agropecuaria, #®Energia ®Residuos Industria
florestas e e uso de
usos do solo produtos

Fonte: Adaptado do PAC2050/SEEG, 2022 5 ‘



CONSUMO ENERGETICO

PARTICIPACAO DOS MODAIS NO ESTADO DE SAO PAULO

FERROVIARIO, AEREO E HIDROVIARIO: .
10% DO CONSUMO 2 - B

Aéreo

Ferroviario 804
2%

—

= -
Rodoviario
W Transportes ®Agropecudria, ®Energia ®Residuos = Industria
florestas e e uso de
usos do solo produtos

Fonte: Adaptado do PAC2050/SEEG, 2022

MODAL RODOVIARIO
90% DO CONSUMO

% em tonelada de 6leo equivalente

Fonte: Adaptado de BEESP, 282ase 2021

Fonte: Elaboragdo propria com dados do relatério da CETESB (2022), BEESP (2022) e PAC2050/SEEG (2022)




FROTA DE VEICULOS CIRCULANTE - RODOVIARIO
ESTADO DE SAO PAULO

FROTA DIESEL: 1 MILHAO DE VEICULOS

FROTA TOTAL SP

Caminhao: 450 mil ’ . 15 milhﬁes

% De veiculos circulantes no ESP

Onibus: 105 mil
Comerciais Leves a diesel: 500 mil

7,3% DA FROTA

B Automoveis Comerciais leves Caminhdes Onibus Motocicletas
2,6 milhoes

FROTA EM UNIDADES: = 10 milhces 1,6 milhdes 450 mil 105 mil
Fonte: Adaptado de CETESB, 2022

Fonte: Elaboragdo prépria com dados do relatério da CETESB (2022), BEESP (2022) e PAC2050/SEEG (2022)



EMISSAO POR CATEGORIA DE VEICULO DO MODAL RODOVIARIO
ESTADO DE SAO PAULO

Veiculos Comerciais - Ciclo Diesel
(Caminh&o + Onibus + Comerciais Leve

% De veiculos circulantes

63% das emissoes rodoviario

% de emissoes por categoria
de veiculo circulante no ESP

Ciclo Otto

Motocicletas

Automoveis
Comerciais leves

Ciclo Diesel
Comerciais leves

ﬁ Caminhdes
‘O'0O™1r0O’ pjesel Onibus

Fonte: Adaptado de CETESB, 2022
Fonte: Elaboragdo prépria com dados do relatério da CETESB (2022), BEESP (2022) e PAC2050/SEEG (2022)



TECNOLOGIA DE MOTORIZACAO DA FROTA CIRCULANTE
ESTADO DE SAO PAULO

Motorizacao
7,3% Ciclo Diesel 92,7% Ciclo Otto

® Tecnologia de motoriza¢ao da frota circulante
o¥e . . .
. EH tm N Ciclo Diesel —
> &
Ferroviari o A:;’.
-~ 27,5% Ciclo Otto 92,7%
Gasolina
oviario m . A |
- | \
12% |
0 1 aQ
Fonte: Adaptado de (2= — 1,0% Etanol
BEESP, 2022/2021
-o'o-lf% 12% 64,2% Flex

Fonte: Elaboragdo prépria com dados do relatério da CETESB (2022), BEESP (2022) e PAC2050/SEEG (2022) Fonte: Adaptado de CETESB, 2022
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EMISSAO POR COMBUSTIVEL NO MODAL RODOVIARIO
ESTADO DE SAO PAULO

Consumo de Oleo Diesel

4

63% das emissoes rodoviario

% de emissoes por combustivel

g
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Gasolina C
(72% de gasolina A +

de etanol anidro) |

63% Diesel

II COMBUSTIVEL

Etanol Hidratado

Fonte: Adaptado de CETESB, 2022

Fonte: Elaboragdo prépria com dados do relatério da CETESB (2022), BEESP (2022) e PAC2050/SEEG (2022)



VISAO GERAL DO SETOR DE TRANSPORTES DO ESTADO DE SP

Tecnologia de motorizagao da frota

o , . circulante (% de veiculos circulantes no ESP)
% de veiculos circulantes

@ Ciclo Diesel —, .
. ® ~ . o Ciclo Otto 92,7%
Participacdo dos modais 39. - ;¢3AI 1o oo
- T iese
no consumo do setor de === o
transportes 4 \\ Gasolina
. m o -~ \
1O'O=EFO ~ | _
.~ . = 1,0% [REL]
% das emissoes por setor = A;;:o _ /
no Estado de Sao Paulo 2% - sl ple
W Automoveis Comerciais leves Caminhdes Onibus @ Motocicletas
10 milhdes 1,6 milhdes 450 mil 105 mil 2,6 milhdes

Rodovidrio
90%

% de emissoes por combustivel

% de emissdes por categoria
m de veiculo circulante no ESP
NPy &

o 0,04%
0,04%]

Ciclo Otto

B Transportes W Agropecudria, #Energia  WResiduos © Industria
florestas e e uso de Motocicletas

usos do solo produtos Automoveis

Comerciais leves

Ciclo Diesel .
— Gasolina
Comerciais leves
M Etanol 4
Caminhdes . . 4
'O'O=1mr0’ piesel O Flex-Gasolina C
Onibus

M Flex- Etanol Hidratado

Di | 14
Fonte: Elaboragdo prépria com dados do relatério da CETESB (2022), BEESP (2022) e PAC2050/SEEG (2022) W biese o
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PREMISSAS: CENARIO DE MITIGACAO

_—— e ———

O CENARIO DE MITIGACAO construido trata estrategicamente da meta de reducéo de emissdes,
PRIORIZANDO A REDUCAO DO CONSUMO DE DIESEL FOSSIL NO TRANSPORTE RODOVIARIO, tanto
em veiculos comerciais leves como também de carga e transporte publico. Em segundo lugar, o
cenario visa DESLOCAR A GASOLINA NA FROTA DE VEICULOS DE PASSAGEIROS (CARROS) E
MOTOCICLETAS.

- EE o EEE S BN BN BN SN EEE EEE SN EEE EEE EEE BEn BEE EEE B BEE BEE G BEm BEE SEE BEm BEE MEE B BEm MmN B BEm BEm G BEm BEm M BEm BEE SEE BEm BEE GEE BEn BEm SEE G BEm BEm B BEm BEm e B Eam e Ee e

i Eletrificacéo da frota de veiculos circulantes (hibrido, hibrido plug-in, puramente elétrico e célula de

combustivel);
i) Uso de biocombustiveis liquidos (biodiesel, diesel verde, etanol e etanol de segunda geracao);
iy Uso de gas (GNV e biometano);

vy Uso de Hidrogénio e derivados.

e S s S S S S B SN BN DS B B B G BN G G G G G S G S S S G S S S S S S S S S S S S S S S G S S S S S S S S B S e S e S e



PREMISSAS: CATEGORIAS DO ESTUDO

( ) ( ) ( N\ ( y )
— |+ Subcategorias CETESB | Subcategorias CETESB ™ |+ Subcategorias CETESB | *Motor a Combustao Interna |

O Leves ®Urbano ®Comerciais leves -Vel,culo Hll,Z)I‘I.dO Eletrlcol

: . . *Veiculo Elétrico a Bateria
© Semffleves ‘EMlcrO_(_)m_bus *Veiculo Hibrido Elétrico Plugin
©® Medios ®Rodoviario e Motor a Combustao Interna
O Semipesados adaptado para Gas
O Pesados

Comerciais
leves

«Caminhdes \ Automoveis

N>

( ~ ) - 4 -
* Motor a Combustao * Transporte de Carga * Motor a Combustdo * Motor a Combustio
Interna O®Diesel-Elétricas Interna - Diesel Interna
* Veiculo Elétrico DDiesel-elétricas-baterias * Hidrogénio ‘DQ_AV o
OHibridas diesel-GN . L ©®Bio-gav, sintéticos
) * Veiculo Elétrico .
* Transporte Passageiros * Elétrico
@®Elétricas Catenaria
O®Hidrogénio

Motocicleta
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Planos

Plano Nacional de Energia 204
(PNE 2050)

Plano Decenal de Energia 20
(PDE 2030)

Plano de Acao Climatica 205(
(PAC 2050)

Plano Paulista de Energia 202
(PPE 2020)

Plano Integrado de Transporte
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Plano Diretor de

Desenvolvimento de Transportg
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Plano de Acao Climatica do
Municipio de Sao Paulo 2020
2050 (PLANCLIMA)

Programas

Programa de Controle de
Poluicéo do Ar por Veiculos
Automotores (PROCONVE)

Programa Rota 2030 de
Mobilidade e Logistica

Programa Mobilidade Elétrica
Propulsao Eficiente (PROM@B

Comité Gestor do Programs

de Acompanhamento da

Substituicdo de Frotas por

Alternativas Mais Limpas
(COMFROTA/SP)
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Internacionais
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McKinsey, BCG, CEPAL, A.
KEARNEY, DELLOITE

MME, EPE, ANP

PNME, LEVE, GESEL, PSR, R
Alvarez & MarsakEGV, CEBRI
IEMA, SEEG, WRI Brasil

SEMIL:= Balango Energético do
Estado de Sao Paulo (BEES
2022), ano base 2021

CETESB, MMA, SPTRANS, E
ARSESP

Politicas

Politica Estadual de Mudanca
Climaticas (PEME).ei Estadual
n° 13.798/2009

Politica Nacional de Mudancga
Climaticas (PNMG) ei 12.187,
29/12/2009

Politica Nacional de Mobilidads
Urbana (PNMU)Lei
12.587/2012:

Politica Estadual de Mudanca
Climaticas (PEMC2010): Sega
Plano de Transportes

Associacoes,

Industria e
Midia

especializada

ABVE, ABIFER, ANFAVEA
ABIOGAS, NTU, UITP, ICCT, |
FIESP, C40, CNI

Fabricantes/Montadoras de

veiculos leves e pesados

IndUstria de O&G

Infraestrutura de recarga
(MSP e CPO)
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PERFIL TECNOLOGICO DE MOTORIZACAO POR CATEGORIA NAS
VENDAS

AUTOMOVEIS DE PASSEIO COMERCIAIS LEVES

MOTOCICLETAS
100% 100% 100%
90% 90% 90%
80% 80% 80%
70% 70% 70%
60% 60% 60%
50% 50% 50%
a40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% I 10% 10%
0% 0% 0%
2021 2030 2040 2050 2021 2030 2040 2050 2021 2030 2040 2050
. CAMINHOES (LEVES, CAMINHOES (SEMI-
ONIBUS (URBANOS E MINI) ONIBUS (LONGA DISTANCIA) SEMI-LEVES e MEDIOS) PESADOS e PESADOS)
100% 100% 100% 100%
90% 90% I 90% I 90% l
80% 80% 80% 80%
70% 70% 70% 70%
60% 60% 60% 60%
50% 50% 50% 50%
40% 40% 40% 40%
30% 30% 30% 30%
20% 20% 20% 20%
10% 10% 10% 10% I
0% - 0% 0% 0%
2021 2030 2040 2050 2021 2030 2040 2050 2021 2030 2050 2021 2030 2050

B Gasolina ™M Etanol = Flex HEV-Flex PHEV-Flex M Diesel Gas W BEV mH2 p
o



Vendas

Vendas

Vendas

HISTORICO DAS VENDAS DE VEICULOS (Unid.)
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1960 1970

Motocicletas

1980

1980

1990

2010

2020

2020

Onibus Urbanos

Caminhodes leves

Vendas

Gasolina Etanol

[ Diesel [l Flex

«

Anfavea?

J CETESE
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Frota

Frota

Frota

HISTORICO DAS FROTAS DE VEICULOS (Unid.)

80K
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Frota
-
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N

Caminhodes senleves

Caminho0es pesados

Onibus Urbanos

rota

Caminhodes leves

Gasolina

I Diesel

Anfavea?

«

CETESE

tanol

Flex



METODOLOGIA PEE 2050: MODAL RODOVIARIO

Modelo (botton-up) do IEMA aplicado no Plano de Ag¢do Climatica (PAC2050), foi expandido para utilizagdo no
PEE2050

Referéncia e

Visdo dos

Benchmarks
Fase 1 — PAC2050

Especialistas

) PAC2050/POLI/USP, 2023 29 POLI/ USP
) Histérico de vendas

Anfaveas de veiculos
)

[n° de veiculos]

Perfil Tecnolégico da

motorizacdo nas vendas
[% Veiculos]

) POLI/ USP

V CETESB, 2023
V ANFAVEA, 2023
.H. Projecao das vendas

CETESE s de veiculos novos por
e PIB e categoria
[n° de veiculos]

Projecédo das vendas =) POLI/ USP
de veiculos novos A

[n®de veiculos]

y

Verificacdo da oferta
para composicéo e
participacdo dos
combustiveis
[% Participacéo]

Frotas de veiculos
circulantes
[n° de veiculos]

=) [EMA
Curvas de

sucateamento da Ie

frota

Cenario Econémico
[PIB anual — base]

- LCA, 2023 Quilometragem

total percorrida
[vkm]

Considera as Premissas e Metodologias
= EMA

=) MMA, 2014

desenvolvidas pelo MMA e CETESB, bem com o Intensidade de Consumos
q z @ q = uso de referéncia ° energéticos
modelo de Perfil Tecnoldgico de Motorizacao e [vkm/veiculo/ano] [m3, GWh. etc]

Verificagdo da Oferta de Combustiveis da

Politécnica da USP e a Proje¢ao do PIB Consgmoesp_ecffico
e energla

elaborado pela LCA consultoria [Livkm, kWh/gIlm, etc]

=) [EMA

= VA, 2014

=) CETESB, IEMA e outras, 2023




AEREO

METODOLOGIA PEE 2050: MODAL FERROVIARIO, HIDROVIARIO E

Modelo (Top-down) desenvolvido pela Politécnica da USP e IEMA, considera cenariza¢do do PAC2050

Referéncia e

Visao dos

Benchmarks

%) POLI/ USP,
2023

Cenario

Perfil Tecnolégico

Econbmico
[% Consumo]

[PIB anual — base]

> POLI/USP
LCA, 2023

%) POLI/USP
LCA, 2023

Projecdo do consumo
energéticos por modal
e tecnologia

Projecdo do consumo
energéticos por modal

%) POLI/USP

LCA, 2023
Consumo

Especialistas

> POLI/ USP,
2023

Energético
historico
BALANCO ENERiGETICO BEESP,
DO ESTADO DE SAO PAULO -

2022

Ano Base 2021

Projecéao por
energético (tipo de
combustivel)
[toe]

Fatores de
conversao

= BEESP,
2022

= POLI/ USP |

Verificacéo da oferta
para composicéo e
participacdo dos
combustiveis
[% Participacéo]

Consumos energéticos
[m3, GWh, toneladas]
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PROJECAO DAS VENDAS DE VEICULOS
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PROJECAO DAS FROTAS DE VEICULOS (Unid.)

Frota

Frota

Frota

80K
70K
60K
50K
40K
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20K
10K

Automoveis

HISTORICO

2021

Micro-6nibus

Caminhdes médios

1960 1970

o 80K

Comerciais Leves

Frota

Onibusrodoviario

Frota

Caminhfes semipesados

140K
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60K
A0K
20K

Frota

Motocicletas

)

Onibus Urbanos

rota

Caminhoes serleves Caminhoes leves

Caminho0es pesados




PROJECAO DAS FROTAS DE VEICULOS

Trajetoria da frota por tecnologia = Projeta-se um aumento da frota de automéveis de
; passageiro, que hoje supera os 10 milhoes de veiculos,
AUTOMOVEIS DE PASSEIO para 13,7 milhdes no cenario de 2050

100%

80% W BEV hidratado) de 78,5% (8 milhdes) em 2022 para 40% (5,4
70%
60%
50%

40%
30%
20%
10%

0%

¥ Gasolina hidrogénio a partir de 2040.

0%, - I mH? = Estima-se uma trajetéria de reducdao da participagao
dos veiculos ciclo Otto flex (gasolina e etanol

PHEV-Flex milhoes) em 2050.
HEV-Hex = Aumento da parcela dos automoéveis BEV, HEV-flex e
Fla PHEV-flex na frota, chegando aos 7,4 milhdes no
mrlex horizonte até 2050.
m Etanol
= Penetracao de automodveis com motorizacdo a
2021 2030 2040 2050

o



PROJECAO DAS FROTAS DE VEICULOS

Trajetdria da frota por tecnologia

ONIBUS URBANO

100%
o0% | I I mi2
80%
70%
60% W BEV
50%
A0%
30%
20%
10%
0%
2021

Gas
Frota atual de 78 mil onibus urbanos e micro onibus

I H Diesel
2030 2040 2050
movidos a diesel no Estado (CETESB, 2022)

Apresenta um diferencial em relac&o as outras categorias, pois € ancorado pela aprovas
da Lei 1116.802 de 2018 (PrefeituraSP, 2018), que determina aos operadores de servico

transporte do municipio de Sao Paulo, a reducéo gradual das emissdes de polue
atmosféricos e climaticos da frota de 14 mil 6nibus da capital (ICCT, 2022)

Projeta-se uma reducao expressiva da participagao do diesel na frota de
Oonibus urbanos, passando de 99% da frota em 2021 para 26% (27 mil
unidades) em 2050.

Para essa frota remanescente por ciclo diesel, o cenario de mitigacao prevé
o aumento da participacao do biodiesel e diesel verde (HVO) na mistura do
combustivel, reduzindo para 40% a parcela do diesel fassil.

Aumento da frota de Onibus urbanos movida a gas (GNV,
preferencialmente biometano), atingindo 3 mil veiculos (4% da frota) em
2030, 10 mil (10%) em 2040 e 12 mil unidades (12%) em 2050.

Trajetdria de crescente participacdo de Onibus urbanos elétricos,
alcangando 12,3% da frota (10 mil unidades) em 2030, 38% (28 mil) em
2040 e 60% (48 mil veiculos) em 2050.

Entrada dos 6nibus a hidrogénio a partir de 2030, com cerca de 0,6% da
frota (500 unidades) em 2040 e 2,2% (2 mil veiculos) em 2050.

ntes

25
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PROJECAO DAS FROTAS DE VEICULOS

100%
90%
280%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

Caminhoes Estradeiros — Trajetoria da frota por tecnologia

CAMINHOES ESTRADEIROS

I I H Diesel

Os caminhoes estradeiros (pesados e semipesados), contabilizam
uma frota de 274 mil veiculos de longo curso circulantes dentro e
fora do Estado de Sao Paulo, movida exclusivamente a diesel.

Projeta-se um aumento de 56% da frota, alcan¢cando os 428 mil em
2050.

O cenario de mitigacao prevé 235 mil veiculos (55%) operando com
biodiesel e diesel verde (HVO) na mistura do combustivel no final
do horizonte

Aumento da frota de caminhdoes estradeiros a gas
(preferencialmente biometano), alcangando 94 mil (21,9%) em
2050.

Relevante entrada dos caminhoOes estradeiros elétricos a partir de
2030 e alcangando os 74 mil (17%) em 2050.

Insercao de caminhGes com motorizacao a hidrogénio a partir de
2040, com 26 mil unidades (6,0% da frota) em 2050.

26



PERFIL TECNOLOGICO — FERROVIARIO / HIDROVIARIO / AEROVIARIO

100%
90%
80%
70%
60%

) 50%
40%
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2021

100%
90%
80%
70%
60%
S50%
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2021

2030

2040

HIDROVIARIO

2030

2040

2050

2050

100%
90%
80%
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50%
40%
30%
20%
10%

0%

0%

FERROVIARIO DE PASSAGEIRO
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TRAJETORIA DA DEMANDA DE ENERGETICOS - MODAL RODOVIARIO

= Reducao de 41% da parcela de diesel de petréleo no mix
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Milhes de Litros

TWh

Bilhdes de Litros

TRAJETORIA DA DEMANDA DE ENERGETICOS -
MODAIS FERROVIARIO, HIDROVIARIO E AEREO
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Bilhoes de litros
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Demanda total de Gasolina C e Etanol hidratado
Transportes
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Demanda total de H2
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Demanda total de Bio-QAV e Sintéticos
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Demanda total de eletricidade
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Demanda total de eletricidade por Categoria
Modal rodoviario
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Demanda de eletricidade (Estado de Sao Paulo)
por categoria do modal rodoviario
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RESUMO DA DEMANDA DE ENERGETICOS PARA O SETOR DE
TRANSPORTES NO ESTADO DE SP
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PRINCIPAIS DESTAQUES — Setor de Transportes
Cenario de Mitigacao (2050) vs Cenario de Referéncia (2022)

Reducao de 41% da parcela de diesel de petroleo no mix do combustivel no setor
de transporte.

Eletrificacao da frota de oOnibus urbano com participagao relevante na
descarbonizagao.

Reduc¢ao da Gasolina C de mais de 99% nos transportes leves

Demanda de biometano chega a 1,5 bilhdes m?® para transicao nas frotas de
caminhoes, onibus e locomotivas de carga

Hidrogénio participada de maneira complementar no transporte rodoviario

Aumento da demanda de etanol hidratado para 13 bilhGes de litros para
automoveis de passageiro

O hidrogénio, combustiveis sintéticos, biogav, SAF, LCAF e eletrificacao, contribuem
com mais relevancia na descarbonizagdao dos modais aéreo e hidroviario na
segunda metade do periodo.

Redugao das emissoes de GEE em 40 MtCO,e em 2050.



Modelo Computacional para Projecdo de Vendas Rodoviarias

Etapa 1 — Vendas/Bilhdo de PIB histérico Etapa 2 - Proje¢do de vendas por categoria 2050

Vendas / Bilhdo de PIB

i AnoMod... |iCategoria i Motor Ano |BilhaoDeReais 25 Vendas / Bilhdo de PIB L
1957 yrs | Automdveis MCI Gasolina 468.8000 ~ 1989 1.7640e+03 ~
1957 yrs | Comerciais leves | MC| Gasolina [ 3.1482e+03 1980 1.6704e+03 ‘I\-‘
1957 yrs| Onibus rodoviarios |MCI Diesel 68.5440 1991 1.6623e+03 2F " \
1957 yrs | Onibus urbanos MCI Diesel 616.8960 1992 1.6208e+03 2 " % 1=
1957 yrs | Caminhdes leves | MCI Diesel | 1.2838e+03 1993 1.7210e+03 L 15k ! g
1957 yrs | Caminhdes pesa... |MC| Diesel 1.3101e+03 1994 1.8232e+03 § " §
1958 yrs | Automéveis MCI Gasolina 1.4728e+03 1985 1.8085e+03 @ ‘l E._i
1958 yrs | Comercials leves | MCI Gasolina | 8.4886e+03 1996 1.9328e+03 é} 1 ]
1958 yrs | Onibus rodovidrios |MCI Diesel 119.9880 1997 1,9982e+03 é % 0.5
1958 yrs|Onibus urbanos MG Diesel | 1.0799e+03 1998 197430403 N = y
1958 yrs | Caminhées leves | MCI Diesel 2.2816e+03 1999 1.9479e+03 CS ) B e
1958 yrs | Caminhdes pesa... | MCI Diesel 1.3386e+03 2000 2.0309+03 A TR ey XXX
1958 yrs | Automoveis MCI Gasolina 5.7484e+03 2001 2.0387e+03 0 . L s L L .
1959 yrs | Automoveis MCI Diesel 149.1200 2002 2.0626+03 1890 1085 2000 2‘,’;’:0 2010 015 2020 e 0 19190 20‘00 20|10 20|20 20‘30 20|40 20‘50
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Etapa 3 — Projecao de vendas por categoria
P Je¢ P & Etapa 4 — Perfil Tecnoléogico de Motorizagao

3 x10° 6000 ] 16000
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